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Структура парка, тыс. ваг. 

Полувагон Цистерна Платформа Крытые Прочие 

549,3 

246,1 

64,8 54,4 
237,9 



Для сравнения: рабочий парк грузовых вагонов 
МПС СССР и уровень отцепок по годам: 
год парк (тыс. ед.) отцепка (тыс. ед.) 

1985 г. 1 533,4  7 073,2 

1988 г. 1 591,4  7 331,2 

1990 г. 1 576,2  7 474,6 

1991 г. 1 546,9  7 500,8 

Утверждена НП «ОПЖТ» Программа 
по сокращению числа отцепок  



485 

137 

792 

505 

Прогноз с учетом мер по 
сокращению отцепок и по 
сокращению времени простоя в 
ТОР 

Утверждена НП «ОПЖТ» Программа 
по сокращению числа отцепок  

Основные  
направления мер Описание Оценка экономического эффекта 

Суммарный  
эффект: 

• Внедрение предложенных мер 
позволит высвободить 3-3,5 тыс. 
вагонов на сеть и получить для 
всех участников дополнительную 
прибыль в размере                      
2,4-3,1 млрд руб. 

+ 3-3,5 тыс. 1,9 – 2,5 0,5 – 0,6 

Снижение 
времени простоя 
вагона за счет 
уменьшения 
времени 
ожидания 
обточки пары 

Сокращение 
количества 
отцепок 
грузовых вагонов 
в  
ТР-1 

Сокращение 
количества 
отцепок 
грузовых вагонов 
в  
ТР-2 

2 

3 

1 • Сокращение количества отцепок в 
ТР-1 на ~70% (369 тыс. отцепок в 
2030 г.) при среднем времени 
простоя 22 часа сократит простои на 
~ 340 тыс. вагоно-суток 

• Сокращение количества отцепок в 
ТР-2 на ~40% (309 тыс. отцепок в 
2030 г.) при среднем времени 
простоя 141 час сократит простои на 
~ 1 800 тыс. вагоно-суток 

+ 0,5 тыс. 0,3 – 0,4 

+ 2 тыс. 1,3 – 1,5 

Доп. выручка 
операторов,  
млрд руб. в год 

Вагонов  
на сети, 
ед. в сут. 

Доп. прибыль 
ОАО «РЖД», 

млрд руб. в год 

0,1 

0,3 

• Оснащение ключевых пунктов1 

отцепки вагонов в ТР-2 обточными 
мощностями позволит сократить 
среднее время простоя с 6 до 1 
суток, или 630 тыс. суток в год 

• Возможен перенос оборудования, 
потенциально высвобождающегося 
из оптимизируемых депо ВРК-1,2,3 

+ 0,5-1 тыс. 0,3 – 0,6 0,1 – 0,2 
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Структура организации текущего ремонта, ед. 

Всего  558 

ЦВ 248 

АО «ВРК-1» 41 

АО «ВРК-2» 36 

АО «ВРК-3» 36 

Частные 
предприятия 197 

Распределение объемов текущего ремонта между вагоноремонтными 

 предприятиями (2015 г. – 9 мес. 2019 г., %) 

2015 г. 2017 г. 2018 г. 

ЦВ 

86,6 

79,3 

-21,7% 

66,7 
64,9 

ВРК-1,2,3 

6 

11,6 

+17,5% 

22,5 23,5 

Частные ВРК 

7,4 9,1 

+4,2% 

10,8 
11,6 

9 мес.2019 г. 

150 98 

ТР-1 ТР-2 

Частные 
ВРП, 
ВСЗ, 
ВРЗ 

62 135 

Частный 
участок 

ТОР 



Типовые 
технические 

средства 

Дополнительные 
технические 

средства 

КТИ ПАК КТСМ-02 

ПАУК Техновизор СКАТ 

АСУ ПТО 

КТСМ-03 ППСС 

Количество средств диагностики на сети, ед. Модель управления техническим состоянием вагона 

Действующая модель 

Целевая модель 

Постройка, ДР, 
КР 

Плановый 
ремонт 

Отказное 
 состояние 

Отцепка в 
ТР-2 

Постройка, ДР, 
КР 

Плановый 
ремонт 

Отказное 
 состояние 

Направление в 
ВЧДР для 

организации 
ремонта  

Предотказное 
 состояние 

Центр мониторинга 
вагонов 

ПТО ПТО ПТО 

№п/п Наименование 
2011 

год 

2019 

год 

2011/

2019 

1 
Количество пунктов 
контроля КТСМ, шт. 4805 5888 +1083 

2 
Количество систем 
акустического контроля, шт. 5 19 +14 

3 
Количество систем АСООД, 
шт. 8 28 +20 

4 
Количество комплексов 
технических измерений, шт. 62 80 +18 

В настоящее время 22 собственника 
вовлечены в мониторинг грузовых 
вагонов, составляющих 40% парка 
РФ. Результатом работы Центра 
явилась направление уведомлений о 
предотказном состоянии более             
436 тыс. вагонов 



  М

Направление в 

2009 2011 2013 2015 2019 

6000 

4500 

5 966 

4 698 

5 038 

5 370 

5 739 

27 %  

к 2009 г. 

Объем внедрения средств диагностики, ед. 



Общий вид напольного оборудования  

Чертежи и технические 
решения  

3D –модель напольного 
оборудования  

Примеры фотоизображений 
подвагонного пространства 



Узел Неисправности 
Осмотрщик 

вагонов 
Диагностика 

Колесные пары 

Дефекты на поверхности катания 

Геометрические размеры 

Трещины 

Буксовый узел 
Сдвиг 

Грение 

Кузов 

Уширение, перекос 

Неисправности люков, верхней и нижней 
обвязок, стен 

Тележка 

Скользуны, подпятник, пятник, рессорный 
комплект (пружины, клинья) 

Трещины в литых деталях тележек 

Автосцепное 
устройство 

Неподход, трещины в автосцепке, 
неисправности ударно-тягового устройства 

Рама трещины 

Автотормозное 

оборудование 

Воздухораспределитель 

Тормозной цилиндр, авторегулятор, 
неисправности тормозной рычажной 

передачи, узлы соединений 



Наличие индикаторов на изнашиваемых  
узлах и деталях с целью уменьшения трудоемкости  технического обслуживания 

Индикатор 

предельного 

износа колеса 

Индикатор 

предельного износа 
фрикционного клина 

Индикаторы 

предельного 

износа скользуна 

Индикаторы 

предельного 

износа колодки 

«А» 

Индикаторы  предельного 
размера, контролируемого в 

эксплуатации 

Эффект от изменения технических требований и развития средств диагностики – 
уменьшение персонала задействованного на техническом обслуживании вагонов и 

снижение на 30% трудоемкости осмотра 



Цельнокатаные 

колеса из марки Т 

и с криволинейным профилем 

Применение тележек с улучшенными технико-экономическими показателями 

Кассетный подшипник 
Воздухораспределитель  

нового типа 

Новые типы исполнения 
тормозных соединений 

Комплектация узлами и деталями  обеспечивающими  
работоспособность  в межремонтный период 

Эффект от изменения технических требований и развития средств диагностики – 
уменьшение персонала задействованного на техническом обслуживании вагонов и 

снижение на 30% трудоемкости осмотра 



Спасибо за внимание 


