
Повышение 
эффективности 

перевозочного процесса 
за счет оптимизации 

технического состояния 
грузовых вагонов

ВИНОГРАДОВ С.А.
Генеральный директор 

АО «ВНИИЖТ»



ВАГОННЫЙ ПАРК. ЗАИНТЕРЕСОВАННЫЕ СТОРОНЫ

Собственники 
подвижного состава

Грузовладельцы
Ремонтные 
предприятия 

(ВРК)

ОАО «РЖД»

Компании операторы

Изготовители 
вагонов



ОБОРОТ ВАГОНА (ДАННЫЕ ЦД)

На станциях 
погрузки В движении На технических 

станциях
На станциях 
выгрузки

ПОРОЖНИЙ РЕЙС

Погрузка груза

Прием груженного 
вагона к перевозке

Уборка вагонов на 
пути станции

Формирование 
состава

Технический и 
коммерческий осмотр 

вагонов

Отправление 
поезда со станции

Диспетчерское 
управление

Следование по 
участку

Технический и 
коммерческий осмотр 

вагонов
Переработка вагонов 

на станции

Смена локомотивов и 
лок. бригад

Операция по 
прицепке/отцепке 

вагонов

Прием и 
расформирование 

состава

Таможенные операции

Раскредитование 
документов

Подача вагона под 
выгрузку

Выгрузка груза

Уборка порожнего 
вагона и отправление 

на станцию

43%

34,9%
22,1%



ВЛИЯНИЕ НЕПЛАНОВЫХ ОТЦЕПОК НА 
ПЕРЕВОЗОЧНЫЙ ПРОЦЕСС

Отцеплено в ТР-2

Годовое время 
нахождения парка 
вагонов в ТР-2 

820
тыс. вагонов

из 1112 вагонов

5300
грузовых вагонов

*Данные за 2018 год

115,6
млн часов

Ежедневно выводятся в 
нерабочий парк по причине 

ТР-2



Лимитирующие элементы конструкций 
грузовых вагонов

68,8

21
4,7

2,4 2,2 0,6

0,2

Колесные пары
Тележка
Автотормоз
Автосцепка
Кузов
Рама

Задача - определение 
интегрального критерия 

надежности работы грузовых 
вагонов

%

Неисправности колесных пар 
основная причина отцепок в ТР-2.

Причина?



Векторы повышения эффективности эксплуатации вагонного парка:

Разработка комплекса технических решений по увеличению 
межремонтных пробегов вагонов на основании факторного анализа
причин отцепок и модернизации лимитирующих пробеги узлов

1. Оптимизация
системы технического 

обслуживания и ремонта грузовых 
вагонов 

2. Модернизация
проблемных элементов конструкций 
грузовых вагонов, являющихся 

причиной отцепок в ТР-2

Локальное и временное решение 
проблемы

Низкий уровень затрат Необходимость инвестиций

Комплексное решение проблемы

Внесение изменений в нормативную 
документацию

Разработка новой нормативной 
документации



ЖИЗНЕННЫЙ ЦИКЛ ВАГОНА  

Годовое время 
нахождения парка 
вагонов в ТР-2 

210

3

160

2

160

2

160

2

160

2

210

3

160

2

160

2

160

2

160

2
Пост. КРДР ДР ДР ДР ДР ДР ДР ДР Искл.

Существующая структурная схема системы 
ремонта

Структурная схема системы ремонта с плановым ТР
(плюс 50 тыс.км. в рамках каждого межремонтного периода)

110

2

ДР ДР
100

ТР

Структурная схема системы ремонта с 
модернизацией тележек

350

3

250

2

250

2

250

2

250

2

350

3

250

2

250

2

250

2

250

2
Пост. КРДР ДР ДР ДР ДР ДР ДР ДР Искл.

Пробег за жизненный 
цикл 1 700 тыс.км

Пробег за жизненный 

цикл 2 100 тыс.км

Пробег за жизненный 

цикл 2 700 тыс.км



1. ОПТИМИЗАЦИЯ системы ремонта
Основные этапы планируемой работы

Математическое 
моделирование 

вариантов системы 
технического 

обслуживания вагона 
в межремонтном 

периоде

Эксплуатационные 
испытания 

опытной группы 
вагонов

ТЭО обновленных 
параметров системы 

ремонта

Корректировка 
системы ремонта 
и нормативной 
документации 



2. ОБЪЕКТЫ МОДЕРНИЗАЦИИ

Кассетный подшипник

Беззазорные скользуны

Адаптер

Рессорный комплект

Приоритетные решения для модернизации тележки грузового 
вагона

Область 
модернизации

Фрикционный узел



ОСНОВНОЙ ЭФФЕКТ -
снижение издержек и затрат на жизненный цикл вагона  

Текущая ситуация1. При оптимизации

2. При модернизации

2,1 млн км
пробег за жизненный цикл

2,7 млн км
пробег за жизненный цикл

1,7 млн км
пробег за жизненный цикл

МЕЖРЕМОНТНЫЙ ПРОБЕГ 

210 ТЫС.КМ после КР
160 ТЫС.КМ после ДР

+

+

10
текущих 
плановых 
ремонтов

Модернизация 
тележки грузового 

вагона

МЕЖРЕМОНТНЫЙ ПРОБЕГ 

350 ТЫС.КМ после КР
250 ТЫС.КМ после ДР

МЕЖРЕМОНТНЫЙ ПРОБЕГ 

210 ТЫС.КМ после КР
210 ТЫС.КМ после ДР



СПАСИБО
ЗА ВНИМАНИЕ!

СЕРГЕЙ 
АЛЕКСАНДРОВИЧ 
ВИНОГРАДОВ
Генеральный директор 

АО «ВНИИЖТ»


